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framtiden for vintervaghallning

Att ta beslut om en atgérd kan till synes verka som en enkel sak. Men for de beredskapshavare
som sitter mitt i natten och tvekar ar det ofta langt ifran enkelt. Ofta ar laget tveksamt och
beredskapshavaren slits mellan att vara pa den sakra sidan och kanske salta i onédan eller att
inte salta och riskera halka till morgonrusningen. Beredskapshavarna behdver inte bara battre
information att basera sina beslut pa, de behdver aven fa tillgang till informationen pa ett latt-
Overskadligt satt. | denna rapport beskrivs hur utvecklingen av RSI drivits av beredskapshavarnas
och entreprendrernas behov att bygga en ny typ av beslutsstddsystem for vintervaghallning

och vilka effekter den nya typen av beslutsstédsystem har for driftentreprendérerna.

Bakgrund

Dagens information om vagvéader bygger pa data fran VViS-
stationer (VagVaderinformationsSystem) som placerats ut langs
vagnatet. Tekniken som byggdes ut under 1980-talet i Sverige ar

i dag fortfarande att betrakta som "State-of-the-art” vad det galler
information for entreprendrer. Sedan nagra ar tillbaka har ny teknik
utvecklats som bygger vidare pa VViS. RSI (Road Status Informa-
tion) &r namnet pa denna nya teknik som bygger pa kombinationen
av matdata insamlade via personbilar och atgardsfordon med en
klimatologisk modellering av vaglaget 6ver hela vagnatet. Kom-
binationen av datakallor ger en sakrare beskrivning av vaglaget i
nulédget och en sakrare prognos. Nya satt att presentera gor det
|attare for beredskapshavaren att ta till sig information.

Syfte

Syftet med den SBUF-finansierade delen av RSI projektet har varit
att s& manga representanter fran entreprendrsledet som mojligt
ges tillfalle att delta aktivt i utvecklandet av nasta generations infor-
mations- och uppféljningssystem vad det galler vintervaghallning.

Entreprendrer har under projektets gang kunnat ge synpunkter
pa vilken typ av information som skall presenteras och hur denna
skall visas for att bli sa tydlig och bra som mdjligt. Entreprendrens
erfarenheter och kunskaper har varit mycket betydelsefulla vid
utvecklingen av RSl-applikationens anvandargranssnitt dar
aktuell information visas och som ska ligga till grund fér beslut om
atgardsbehov av typen saltning och plogning.

Genomforande

Med st6d fran SBUF har RSI-projektet genomférts av Klimator i
samverkan med entreprendrsorganisationerna Svevia, Skanska,

SVENSKA BYGGBRANSCHENS UTVECKLINGSFOND
The Development Fund of the Swedish Construction Industry

Figur 1.

Léngs végarna
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i véglag ofta stor. Fordon som ror sig pa vdgnétet kan méta variationen i
friktion och pa sa sétt forbéttra beredskapshavarens kunskap om nuldget.

Figur 2. RSI applikationen visar védglaget pa segmentniva éver hela drift-
entreprendrens omrade. Det ger en lattéverskadlig bild éver var problemen
finns och nér de kommer uppsta. Beredskapshavarna har under projektet
uttryckt att detta dr en av RSI applikationens styrkor.
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NCC och PEAB. BVFF och FFI har stéttat den évriga delen av
projektet som syftat till att utvardera systemets prestanda och att
utdka fordonsflottan.

Resultat

| arbetet med driftsentreprendrerna och deras beredskapshavare
har vi tittat pa effekterna pa olika nivaer av att anvanda RSI som
beslutsstod. Inférandet av nya system pa arbetsplatser ar ofta
nagot som tar tid. Gamla vanor och arbetssatt maste omprovas
och forandras for att kunna utnyttja ny teknik. Under de tva ar som
beredskapshavarna fran de fyra driftomradena fatt anvéanda och
utvardera systemet har de fatt géra just detta.

Genom samtal och intervjuer med platschefer och beredskaps-
havare har det visat sig att anpassningen till RSI applikationen
har gatt férhallandevis fort. De beredskapshavare som har satt sig
in i systemet har snabbt lart sig att uppskatta den tydlighet som
systemet erbjuder. En konsekvent kommentar &r att systemet ger
en tydlig och enkel forsta dverblick som beredskapshavaren kan
anvanda som utgangspunkt for vidare analys pa vagen fram till
ett beslut. Till skillnad fran VViS systemet som tillhandahalls av
Trafikverket menar beredskapshavarna att de har lattare att ta
beslut om selektiv saltning pa de delar av vagnatet som riskerar
att bli hala med RSI an med VViS, dér beredskapshavaren sjalv
maste extrapolera fran VViS stationer till vagnétet.

Effekten for beredskapshavarna ér inte bara att de enklare kan

ta mer komplicerade beslut, utan de kan ofta kénna sig tryggare

i sina beslut. RSl tar in information om friktion fran personbilar
som trafikerar vagnétet. Denna information ger beredskapshavare
mojlighet att snabbt reagera om ett oférutsett vaderomslag sker
och det ger aven mojlighet till att folja effekten av de atgarder man
utfort. Det faktum att beredskapshavarna kan fa denna feedback
fran fordon ute pa vagarna okar deras trygghet i sitt beslut.

For driftsentreprenérerna som organisationer sa finns det flera
positiva effekter. Da beredskapshavarna far enklare att ta beslut
om att selektivt atgarda delar av omradet finns uppskattningsvis
en besparingspotential for driftentreprendren att spara mellan
5-15 procent pa salt och maskintimmar. Med utvecklingen av
automatisk ruttoptimering finns dartill en besparingspotential pa
minst 15 procent av maskintimmar och salt. Fér entreprenérerna
finns &ven mjukare effekter; tydlighet i beslutsstédsystemet med
tydlig feedback fran en bilflotta ger en béttre arbetsmiljo for bered-
skapshavarna. Samarbetet med driftentreprenérerna har ocksa
visat pa noédvandigheten av en uppdaterad ersattningsmodell som
tar hansyn till de nya méjligheter som den nya tekniken genererar.

Slutsatser

Samarbetet med driftentreprendérerna har visat att den nya typen
av beslutstéd som RSI representerar har stor potential att for-
andra det satt som driftentreprendrerna jobbar.

For den enskilde beredskapshavaren éar tydlighet och lattéver-
skadlighet en viktig fordel med RSl i jamférelse med VViS. Sys-
temets satt att presentera information gor det lattare att ta svara
beslut och lattare att vaga optimera sina atgarder till de omraden
som har behov av atgard. Detta ger goda mojligheter att spara
salt och maskintimmar. Vidare 6ppnar prognoserna fran RSI upp

fér mojlighet att dynamiskt ruttoptimera utefter prognos vilket ger
ytterligare stor besparingspotential. D& systemet tar in friktions-
data fran personbilar som ror sig pa vagnatet far beredskaps-
havaren en kontinuerlig 6verblick 6ver friktionslaget pa vagarna.
Det skapar forutsattningar for att snabbt kunna reagera pa oforut-
sedda vaderomslag och att folja upp effekten av egna atgarder.
Det ger ytterligare trygghet for beredskapshavaren och hjalper till
att skapa en battre arbetsmiljo.

Ytterligare information

Kontaktpersoner:

Eric Zachrisson, Klimator AB, tel 073-3109102,
e-post: eric.zachrisson @klimator.se

Andreas Béackstrom, Svevia, tel 031-58 67 40,
e-post: andreas.backstrom@svevia.se
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